ELSO PILLANTASRA

adonatlj 650-
i, mintha nem is

A Suzuki V-Strom neg
néz ki mintha azon
csoportban verseny

FELHASZNALOBARATABB KEZELEST, JOBB ERGO-
NOMIAT és melle
bb tel] :
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A turaendurok kozépkategdridjdt kordbban a Suzuki V-Strom domindlta, amely
most optikai és mUiszaki frissitést is kapott. Vajon a kitarté Hlonda Transalpnak
van még ellene esélye?
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HONDA

i modell-

A legutébbi mo
frissités Ota @ Tr'ansalp
minden elédjénel
kevésbé enduro:

Kemény vagy puha? Akarhova
tekerjiik is az allitokart, a hatso
futémd mindig tulesillapitott
marad. Az egyszert lancfeszité
sem egy mualkotds, az els6
kerekeken viszont haromdu-
gattyus fékeket taldlunk.

A dobozok elegansan simulnak
a farhoz, de sajnos nem tul na-
gyok. A csomagtartorol hia-
nyoznak a gumipokok rogzité-
séhez szilkséges flilek. A motor-
védé burkolatot kipipalhatjuk
ugyan, de sajnos az elem mda-
anyagbol készilt.
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sem valtozott
e a felismerhe-

tetlenségig.

Az uj muszerfal attekintheto,
és a funkcidk a kormanyrol is
vezérelheték. El6l a széles bur-
kolatbol szép szemek tekinte-
nek az utra. A plexi az eredeti
gyari kiegészitok korébe tarto-
zik, és kifogastalan szélvédel-
met nyujt. A lengékar
egyszerden, kézzel allithato -
ez fontos, amikor a széles tas-
kakkal felszerelve utazunk.

A taskak leszerelését kovetden
sajnos a tartérendszer adaptere
néz vissza rank.
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dssze sem hasonlithatd a V-Strom-
mal, amelynek (j ergondmiaja sza-
balyosan magaba szivja a vezetdt,
peldasan egyesitve 6t a motorral.
Az elsd kerélc mintha méterekkel
2lGttink gurulna, s hatalmas plexit
fallként toljuk magunk eldtt, ha-
tunk mdgdtt pedig egy 110 centi
széles ruhasszelkrény — o-13-13.
Eletre kel azonban a V2-es — kika-
nyarodunk az (tra, és elég tiz perc,
nogy feltétel nelkdli bizalmi kap-
csolatba keruljink a motorral. A
tavol esd elsd kerek, valamint az
Jtviszonyok problematikaja a hat-
térbe szorul — a V-Strom dgyis
megoldja majd a feladatot. Olyan,
mintha egy nagy GS nyergeben Ul-
nénk, amely elszigetel a torténe-
seltdl, magabiztosan és tempdsan
falva a kilométerelet.

A BIZALOMERT ELSOSORBAN a fu-
tominek lehetink halasak, bar
2zen a terlileten a Suzuki csak

A motor
amely mi

aprobb modositasokat hajtott
végre. A mérndkadk azonban dgyes
ezzel nyultak a dolgokhoz: a 43
mm-es elsé futémd feszesebb
nangoldst kapott, a hatso lenggkar
rugodtja pedig kilenc millimeter-
rel ndtt meg. A merev alukeretnek
«Oszénhetden a V-Strom remelkil
oldja meg a kényelem és a stabili-
25 dilemmajat. A razdsabb utakon
's szdarnyashajokent siklik at, apro
<ormanymozdulatoklkal dénthetd,
25 még dobozolkal felszerelve is
@nnyedén tartja aksr a 187
m/oras vegsebességét is. A me-
netkényelemben szerepet vallal-
nak a Bridgestone Trailwing gumil
is, amelyeket kifejezetten a V-
Strom kedvéeért fejlesztettek ki, &s
amelyek szaraz és nedves (ton
sgyarant jol tapadnak. Szintén
0éldas, hogy a hatsé futémd vil-
amgyorsan, a kormanyrol allit-
natd; szerszamot ragadnunk csak
27 elsd villak allitasshoz kell.
A Transalp esetében az elsd és a
natso futémd allitasadhoz is be kell
wszolnunle keziinket — de még

mennyire! A csillapitast csak gy
hangolhatjuk, ha elébb kiszereljik
a lengékart (1), s egy csavarkulcs-
csal allitgatni kezdlnk — és még ha
mindezt megtessziik is, aklkor sem
lesz olyan a végeredmeény, mint a
V-Strom esetében. A lengéscsilla-
pitd tul puha és reménytelendl
tdlcsillapitott. A hatso kerék méga
legkisebb egyenetlensegeken is
pattog, és a topografiai lenyoma-
tot a vezetd hatsojaba nyomtatja.
A helyzeten mit sem segit, hogy
eldl 177 mm-es, hatul 173 mm-es
a rugdut - ami nagyobb, mint a V-
Stromé (150/159 mm) —, de az se
nagyon, hogy a 41 mm-es elsé
villa igen jo hangolasu. A Transalp
Jényelmét” valoszinlleg csak a
chopper- és streetfighter-pilotak
értékelik majd.

A Honda irdnyithatdsagan azon-
ban mindezek nem rontanak. Leg-
aldbb olyan kénnyedén fordul,
mint a V-Strom, annak stabilitasa-

n ékkove,
a folott dll.

val azonban nem képes felvenni a
versenyt. Gyors iranyvaltasnal
vagy erds fékezésnél nyugtalanna
valik a Honda, aki pedig egy pilla-
natra elveszi a kezét a kormanyrol,
az észlelni fogja a motor kiszasat
— plane, ha a gép dobozokkal van
felszerelve. Egyenesen haladva
azonban nincs okunk aggoda-
lomra: a Transalp is birja a végse-
bességen valo utazast, méghozza
imbolygas nélkil llyenkor 178
lkm/6rat mutat az ora, ami nem
rossz egy 60 loerds motortol.

APROPO MOTOR: KETSEGKIVUL EZ
A TRANSALP EKKOVE. Egy V2-es,
amely minden kritika félott all. 52
fokos hengerszoggel, 76 fokra 3l-
litott hajtécsapokkal az erdforras
kompalkt méretd, mégis egy 90 fo-
kos V2-es kulturaltsagi fokat nydjt-
ja. Persze nem a faragatlan, illetlen
fajtaét, amely hangos zakatolassal
veszi a gézt — ez a V2 a szélesebb
kdzdnséghez szol. Puhan, de érez-
het8en masszirozza a vezetd kezét
s labait, mikézben nem tolako-

2011 / NOV-DEC | MOTOZI

A MOTOROK OSSZEHASONLITASA

Suzuldi V-Strom 650
2-hengeres V-90°

Motor elrendezés

"Hﬁt'és'_

Vezérmitengely/szelepek
Sze[eiq milbdtetés
Lokettérfogat

Farat/loket

Siirités

Max. teljesitmeény

Hozza tartozé fordulatszam
Max. nyomatek :
Hozza tartozé fordulatszam
Kenés

Keverék képzés
Cgﬂj'(é.heréndezés

Fiistgaz tisztitas

Generator teljesitménye
Aldtumulator kapacitasa

Tengelylapcsold

Sebességvaltd
Teljes attétel

Hatsokerélt meghajtasa

Folyadekhtites
2 (DOHC)/4-4 szelep

Nyoméesesze

645 cm?
8104626 mm
11200

51 kW (69 LE)
8800/perc

60 Nm
6400/perc
Nedvestelags
Befecskendezés, d=39
Digitalis

G Kat, SLS, Euro 3
400 W

12V / 10 AR

Tobbtarcsas, olajban,
mechanilus mikade

& fokozat

16,1/11,6/9,0/7 41
63156

O-gylirls lanc

Honda Transalp
2-hengeres V-52°
Folyadékhltés
Egy-egy/s szel.ep
Himba

680 cm®

Blx 66 mm

10,021

4L IW (B0 LE)

7750/perc

60 Nm

6000/perc

 Nedvesteknds

Befecskendezés, d=40

Digitalis

G Kat, SLS, Euro 3

396\

12V /112 Ah

_TSbbté_rc_sa’s, olajban,
‘mechanikus mikodt,

5 fokozat

13/8/9,5/7.4/
6,1/5,3

O-gylirds lanc

» A FUTOMUVEK 0SSZEHASONLITASA

~ Suzuki V-5trom 650

Vaz

Rugozas, eldl

Rugadat
Allitasi lehetgség

Rugozas, hatul

Beallitasi lehetaség
Rugodt

Tengelytav
Utanfutas
Kormanyszog

Kormany mag. / szél.*

Feélk, elsl

Fék, hatul

Gumiabroncs mérete, eldl

Gumiabroncs mérete, hatul

Kerékabroncs mérete,

eldl / hatul

Gumiabroncs tipusa

Hidvaz, aluminium
Teleszkop villa,

D= 43 mim

150 mm

Rugabazis

Kettds lengokar, alu,
kozponti rugdstag
Rugoalap, hizo folkozat
159 mm

1560 mm

110 mm

64°

1150/ 755 mm

Kettds tarcsa 310 mm,
2-dugattyds

Uszd nyereg, ABS
Szimpla tarcsa 260 mm,
1-dugattyls Usz6 nyereg
110/86-R 19

150/70-R 17

550 X 19/400 X 17

Bridgestone
TW 1013/152F

Honda Transalp
Kettds bolcsdvaz, acelcso

Teleszlop villa,
@ = 41 mm

177 mm

Mines

[Kettds lengtkar,
acal, lkozponti rugostag

'R_ugéai_ap, nvomo fokozat

173 mm

1515 mm

111 mm

&7

1115/ 780 mm

[ettds tarcsa 256 mm,
Z-dugatiyis

dsz0 nyereg ABS-CBS
Szimpla tarcsa 240 mm,
1-dugattyds dszd nyereg
100/90-R 19 1
130/80-R 17

215 %19/350 % 17

Bridgestane
TW101/152




B Honda Transalp ;
Méretek -

| Adatok
mm-ben

A helykinalatelél és

i kul képez egyseget

Mért értékek

Tel jesnmeny és nyomatek

2 3 4 5 8 7 8 ¥ T

® j V- 51,4 kW = 69,9 LE 8900 ford/percnél
Struld V-Strom 650 ABS 61,2 LE 6700 ford/percnél

44,6 KW = 60,7 LE 7600 ford/percnél

® da T
Honi .a ransa.lp 60,5 LE 5800 ford/percnél

Ateljesitmény meérése Dynojet Mod. 200 prébapadon tértént.

_uléskényelempeldé& .
 hatul egyarant bosé- o

oblémak nél-

Fékut 100-rol 0 km/h-ra

Kdzepes lassulas

(] 10 20 30 40 50 50

Meghatarozés D- Datarec'\rdmg <eg| \.ggévpl

Nos, Iokeneﬁogatot valéban semmivel sem lehet pétolni: 6000 fozdulatrg_ 5

* a Honda-V= tobb fehesfrmenyt és nyomatekot nyjt, de o
a porg6sebb V-Strom. Mindkét motornak j jo a fogyasztdsa,
- kat enyhén til is tehesmk Fékiit tekintetében mindkette:
~ az hogy a Honda egy leheletnyivel jobb eredményt produl
lenul a CBS- nek, hanem a 3-dugartyus uszé nyeregnek kﬁszﬁnhm

1, nem. feltet—.:. |

doan, de egy V2-es jellegzetes
hangjan dohog. No, és persze a
motor hozza a meggydz6 teljesit-

ményt is. A rovid dttételezés(
Honda agilisan reagsl a gazkar
mozdulataira, kiilonosen az alsé
és kozépso fordulatszém-tartoma-
nyokban indul meg nagy vehe-
menciaval. 60 Nm-es legnagyobb
nyomatekat 5800-as fordulatsza-
mon adja le, de azutdn is viddman
pdrig tovabb. Aki nem engedi el a
gazkart, az hamar a 8000-es for-
dulatszdmnal kezd6dé piros tarto-
manyban taldlhatja magat, akar az
utolso fokozatban is. Az 50-rél
120 km/éréra gyorsulds 9,7 mé-
sodpercig tart, ami figyelemre
mélté adat — mindez arra utal,
hogy 6todik fokozatbdl nem siir(in
kell visszavaltani. Azonban a
pérgbsen,

Honda akdrmennyire is

rangatastol mentesen és konnye-
dén gyorsul, az ember mégis szi-
vesebben gangol vissza és porgeti
fel a V2-est.

A SUZUKI KETHENGERESE SZINTEN
KEPES MINDERRE, & gazkar meg-
csavarasaval rdadasul 70 léerst
mozgobsithatunk, ami érezhetéen
vehemensebb gyorsuldst eredmé-
nyez. Elddjéhez képest nagy vélto-
zas azonban nem érezhetd, ami
viszont az &s javéra irandd, mivel
a motor a katalégusban igért 67-
hez képest 2,5 léerbvel tobbet
teljesitett a prébapadon. A papi-
ron megnovelt, &m a valésagban
szinte valtozatlan teljesitmény
mellett az alacsony és kbzepes
fordulatszdm-tartoményban elvi-
leg megnétt nyomatélk sem érez-
hetd. Minden maradt volna tehat a




régiben az Uj hengerek, az (j sze-
epprofilok és az atprogramozott
vezerlés ellenére?

A Suzuki mérndkeinek elsédleges
célja szemmel lathatéan nem a
teljesitmény novelése volt, inkabb
csak egy kis finomitds. A fékuszba
a vezethetfség optimalizaldsa ke-
rilt—és a feladatot sikeresen meg
is oldottdk a szakemberek. A fu-
omd mellett az eréforrds a masik
dolog, amiért annyira kénnyen
motorozhato a V-Strom.

8 90 fokes hengerszégli V2-es
gen finoman 3t munkahoz. Akar
ieljesen beddéntétt kanyarban is
wugodtan huzhatjuk tovabb a
jazkart, mert a Suzuki még ilyen-
wor sem akar ledobni a hatarél. A
lyomatekgdrbe a kézepes fordu-
atszamokig a Transalpéhoz ha-
onléan alakul, és nyugodtan mo-

torozhatunk a megszokottnal egy-
gyel vagy akar kettével magasabb
fokozatban is. Még szerpentine-
ken sem kell harmasbél visszakap-
csolni, mivel marad elég nyoma-
ték a hatdrozott kigyorsitasokhoz.
A hatodik fokozatban felmutatott

400 kilométeres
egy igazi hoss.

kilenc masodperces rugalmassagi
nemcsak leirva meggy6z6, hanem
a valosagban is kell§ vehemenci-
aval iramodik meg a gép. A hato-
dik fokozat lényegében csak ta-
karékossagi célokat szolgal, mivel

@ V-Strom csdcssebességét mar
otddikben is képes elérni,

A simulékonység egyben jelentds
tartalékokat is magaban hordoz a
sportos vezetéshez, egy-két erg-
sebb ellenfelet is magabiztosan
elézhetlnk meg. Csak az eredeti

karaktert ne varjuk el a motortél.
Halk morgas, semmi vibracié¢ -
verpezsditd hangot csak kbzvetle-
nil a leszabalyozas el5tti tartoma-
nyokban csikarhatunk ki beléle,
Hozza képest a Transalp kéthenge-

rese egy forréfejl ifjonc. Mindent
egyszerre nem lehet - de a V-
Strom potenciélis vasarléi igy is
nagyon elégedettek lesznek majd.
Az étvagy beharangozott csékke-
nése valéban tetten érhetd. A 4,5
l/100 km-es fogyasztas pont egy

igdvala V-Strom
kihivé nélkiil

literrel mulja alul elédjéét, vala-
mint 0,7 literrel kevesebb annal,
mint amennyit a Transalp sziircsél-
get el ugyanekkora tavolsdgon a
maga 17 literes tankjabél. 400 ki-
lomeéteres hatétévolsagaval a
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Ar
Garancia

Regisztracios ad6
Oldaldoboz-szett tartéval
Kozépallvany

Top box tartéval
Tanktaska

Bukécsé

Plexi

Riaszté szett
ABS nélkiili modelleknél

Riaszté szett
ABS-s modelleknél

Alapszerviz

Szerviz intervallum

Saly, feltankolva
Man. teherbirds

Gyorsulés, 50-120 km/h
- egy személlyel

- két személlyel
Gyorsulés, 0-100 km/h
- egy személlyel
Végsebesség

~egy személlyel

= két személlyel
Kilométerdra eltérés
Uzemanyag fogyasztas
- orszagit

- autopalya (130 km/h)
Uzemanyag

Tank térfogat

Elméleti hatotavolsag
- orszaguton

- autépalyan

Suzuki V-Strom 650
2 468 000 Ft

2 @y,
km-korlatozas nélkil

a fenti ar tartalmazza
198 143 Ft

67 875 Ft

93 544 Ft

25125Ft

50 786 Ft

36 924 Ft

1000 kilométernél
minden 6000 km

A MERT ADATOK (SSZEHASONLITASA

Suzuki V-Strom 650
2285 kg
186,5 kg

90s
12.2s

4,15

187 km/h
182 km/h
+6 szazalék

451
481
Szuperbenzin
201

444 km
416 km

Honda Transalp
2 048 000 Ft
(ABS: + 150 00 Ft)

2 @v,
km-korlatozas nélkil

a fenti ar tartalmazza
199 000 Ft

90 334 Ft

123 045 Ft(45 1)

48 181 Ft
117 065 Ft

130 290 Ft
1000 kilométernél
minden 6000 km

Honda Transalp
219 kg
200 kg

97s
121s

49s

178 km/h
173 km/h
+5 szdzalék

521

541
Szuperbenzin
1751

336 km
324 km

V-Strom egy igazi hosszuatavfuts,
kihivo nélkal

A megallas azonban mér nem az
erossege, Bar a fékek remekil ada-
golhatok, és a felszereltség része
a kifejezetten motorok szamara ki-
fejlesztett, finoman - és csakis
szUkség esetén - m(kods, uj
Bosch ABS, a 40,3 méteres féktay
nem tartozik a legjobbak kdzé. A
Transalp példaul 39,4 méter alatt
képes megéllni - tehat majd’ egy
méterrel el6bb, rdadasul mindezt
mélyebb profild gumikkal teszi. A
Honda e téren mutatott elényét a
haromdugattyds dupla elsd tar-
csaknak koszonheti, amelyeket ra-
adasul a labfék hasznalata soran
az egyik dugattyl szintén fékez -
a V-Strom nagyobb féktarcsaihoz
csak ketdugattyds féknyergek
csatlakoznak. A fékek azonban
osszességében mindkét motoron
igen magas szinvonaldak, kritika

A
nem volt

csak a nem kikapcsolhaté ABS
miatt érhetné Sket — ugyanakkor
ne feledjik, hogy ezeknek az
~endurdknak” terepen nincs sok
keresnivalojuk.

ANNAL INKABB VAN AZ AUTOPA-
LYAN, ahol a V-Strom az impozéns
hatotavolsag mellett egyebet is
kinal. A szélvédelem a kiegészits-
ként rendelhetd nagyobb plexivel
meg egy 180 cm magas vezetd
\ magasra al-
litott szélvédd mogott a legaprobb
fuvallat sem éri a motoros fejét
vagy fels6testét, és a turbulencia-
kat sem lehet eérezni. Az Uj miszer-

fal LCD-kijelzGje kénnyedén leol-
vashato, és a megszokott informa-
ciok mellett a sebességfokozat, a
fogyasztas és a krnyezeti hémér-
seklet is lehivhaté ra - kényelme-
sen, a8 kormanyra helyezett kap-
csolo segitségével

A Suzuki esetében a csomagok
miatt sem kell sokat aggédnunk. A
tesztelt motorra szerelt Hepco&
Becker mianyag taskakon ugyan
Suzuki-logo lathaté, de val6jaban

a Junior modellnek felelnek mey
es 30 illetve 40 literes helyet ki
nalnak. Aki nagyobb kalandokr
készil, az valaszthat aluminiun
taskakat is, melyeket az SW-Ma
tech gyart Trax-System néven. J
quick-lock rendszer szintén t6li
szarmazik: erre a mdanyag taska
kat adapter segitségével tehetjil
fel, a kofferek leszerelése utér
persze a latvany nem tal szeme
gyonyorkodtetd.

A Honda a maga keskeny taskaiva
éppen az esztétikumra épit. Mi
lyen kar, hogy ez a tarol6kapacita:
karara torténik: a taskak csak 29 li
teresek. A t6bbi csomagot teha
az Ulésen kell szallitunk, viszoni
ehhez nem talalunk régzit6fileke
a csomagtarton. Egyedil moto-
rozva mindez nem probléma, par-
ban pedig azért nem lesz az, mert
a Transalpon hatra (ltetni valakit
felér egy valookkal. Két személy,

tés
salppal

plusz felszerelések és csomagok -
ezt pedig jobb el sem képzelni.
Akkor mar inkébb a V-Strom, ame-
lyen a hatsd ilés feldl nem fogunk

panaszos hangokat hallani

AMI PEDIG AZ ARAT ILLETI: nos, itt
a Transalp kicsit a maga javéra bil-
lenthetné a mérleg nyelvét. A
Hondaért 2 048 000 Ft-ot kérnek
— jutanyos ar, amihez azonban saj-
nos kotelezd lenne egy Uj hatsé
futémd arat is hozzészamolni, ami-
vel meg is érkeznénk a V-Strom
arkategéridjaba, amely a maga
2 468 000 Ft-os arcédulajaval ver-
hetetlen.

A Suzuki mar el6z6 modellgenera-
cidjaval is képes volt sarokba szo-
ritani a Transalpot, de a V-Strom
tovabbfinomitasaval tovabb né-
velte elGnyét konkurencigjaval
szemben.

Eléfordul, hogy az ember valéban
bizhat az elsé benyoméasaiban. A
megmerettetés egyaltalan nem
volt fair a Transalppal szemben -
mert ellenfele valéban nehézsu-
lyG bajnoknak bizonyult.
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kommunikacic tura

A legjobb
valasztas

Kér, hogy hdrom évvel ezelétt a Transalp az

endurok 6svényérél az utcai motorok utjara

tert. Az atallds soran sok korabbi képességét

elvesztette, viszont utcai motorként nem lett

jobb. A talcsillapitott hatsé futémd felesleges

egy Hondan, és felmeriil a kérdés, ezen a téren

miert nem tértént mar régota fejlesztés. Mindezek

ellenére a 7690 euros Transalpot érdemes fontoléra venniiik azok-

nak, akik kezes és agilis motorra vagynak. A nem tulkomplikalt Va-

es a Honda legnagyobb erdssége, mellyel még a kezdé motorosok

is atélhetik a V2-es érzést anélkiil, hogy a koncepcié hatranyaival
szembesiilniik kellene.

a vildg legkisebb
felnyithaté sisakja

Nagy dobas a Suzukitél. A mar eleve utcai

hasznilathoz optimalizilt adventure

motort a legutols6 részletéig atdolgoztak.

Csak a markans Va-es érzésre vagyok lesz

nek kicsit csalodottak, ezért azonban karpétol

a magabiztos vezethetéség, ami a magas szin-

vonalu futémivel kiegésziilve gondtalan vezetési

élményt eredményez. A minimalis fogyasztas, az igen jo Schuberth C3 E G EL 0

t.urlakep.gks.segelf os.az e;tt;kes alkat;fszek Fr;mw;: :zka.xlumlmum v;z turasisak és SRCS gyari 0
és engo. ar) szintén a V-Strom mellett szélna . i szeretné r.ie a sisakkommunikacié egyUtt:

elhagyni az utat, benne egy olyan motorra talal, amely egy igazi

«-allrounder”. 8390 eurds arat is figyelembe véve pillanatnyilag

P RO Az akci6 2011. december 31-ig érvényes, mas

kedvezménnyel nem vonhaté 6ssze. Tovabbi in-

forméci alnafalfalals afala afala




